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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade §19a zékona 523/2004
Z.z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
pod vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Jozef Koperdak a Rastislav Farka$ na zaklade zverejnene;
Stadie uskutoCnitelnosti projektu a inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

Hodnotenie ma pre subjekty odporuCaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizcii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Opis projektu

Narodna dial'niéna spoloénost’ zverejnila Studiu uskutocnitelnosti pre 3. etapu useku D3 Kysucké Nové
Mesto — O$¢adnica v celkovej dizke 10,8 km. Stidia analyzuje 3 alternativy trasovania diafnice a stibeznych
komunikacii s celkovymi investiénymi nakladmi 438 — 498 mil. eur. Alternativy porovnavaju vystavbu dialnice
ako novostavby (Variant 1) s roz8irenim existujucej cesty 1/11 a vybudovanim novych sibeznych komunik&cii
(Variant 2A, 2B).

Projekt patri medzi dopravné priority a je sii€ast'ou Transeurépskej dopravnej siete (TEN - T Core).
V suCasnosti dosahuju intenzity na Useku Krasno nad Kysucou Uroved 18,7 tis. vozidiel, z &oho 28 % tvoria
nakladné vozidla. Cesta je so sti€asnymi dopravnymi intenzitami za hranicou optimalnej kapacity.

V stadii je preferovana alternativa s vybudovanim D3 ako novostavby, so stiéasnou cestou 1/11 ako
subeznou cestou, s celkovymi nakladmi 498 mil. eur. Naklady alternativy vyrazne prevySuju jej prinosy.
Z hladiska projektovej dokumentacie je tato alternativa najrozpracovanejsia. Doteraz vynaloZené néklady na
vykup pozemkov a projektovl pripravu tvoria priblizne 10 mil. eur.

Hodnotenie MF SR

Stcasna cesta 1111 je pretazena, tvoria sa dopravné zapchy aje potrebné ju skapacitnit. Ziadna
z posudzovanych alternativ v studii vSak nepredklada spolo¢ensky navratné rieSenia. Pomer prinosov
a nakladov analyzovanych alternativ je v rozmedzi 0,32 - 0,38.

Sucasny navrh 4 pruhovej diafnice spolu so sibeznymi cestami je predimenzovanym riesenim.
Dialnice v plnom profile je v hodné stavat pre dopravné intenzity v rozmedzi 18 — 45 tis. vozidiel denne, pricom
prognézované intenzity na Usekoch v projekte vyhladovo nepresiahnu 15 tis. vozidiel. Dévodom je odklon
priblizne 4 — 8 tis. vozidiel z dialnice na siibeznu cestu.

Subezné cesty neprinasaju projektu dodatoénu pridanu hodnotu a priamo konkuruju vyuzivaniu
dialnice lokalnou dopravou. Vybudovanie subeznych ciest v hodnote priblizne 19,9 - 61,1 mil. eur vytvara
negativne benefity 31 - 75 mil. eur, v zavislosti od variantu. Zachovanie alebo vybudovanie subeznych ciest je
potrebné pre zabezpecenie obsluhy celého Uzemia, je viak nutné zvazit primeranost ich rieSenia.

Ziadna z posudzovanym alternativ sa nejavi ako nakladovo adekvatna k rieseniu dopravy v oblasti
Krasna nad Kysucou. Varianty 2A a 2B, ako lacnej$ie alternativy neprindSaju predpokladanu usporu. Rozdiel
nakladov rozSirenia suCasnej cesty 1/11 (pol profil dialnice) oproti vystavbe novej dialnice tvori len 3 — 12 %
stavebnych nékladov. Pri¢inou st najma naklady spojené so subeznymi cestami, ktorych rozSirenie a vystavba
su z dovodu technickej naro¢nosti terénu nakladné.

Ked'ze naklady vSetkych navrhnutych rieseni vysoko prevysuju ich prinosy, je potrebné hladat’ d’alSie
alternativy. Tymi moze byt vybudovanie poloviéného profilu diafnice paralelnej k su€asnej ceste, rozSirenie
suCasnej cesty I/11 0 1 az 2 jazdné pruhy alebo vystavba dialnice bez subeznej komunikacie v kombinacii so
zruSenim spoplatnenia a novych krizovatiek. Tieto varianty mozu zvysit kapacitu cesty primeranym spdsobom.

Odporucania

Hradat’ moznosti zlepSenia ekonomickej efektivnosti projektu posudenim dalSich technickych rieSeni
cesty a optimalizaciou nakladov projektu.

V pripade pokracovania projektu, zvolit' alternativu s najnizSimi nakladmi, ktora pri zohfadneni
potencialneho zdrzania poméze odstraneniu dopravného problému.

Pre dalSie prioritné diafniéné projekty, ktorych realizovatelnost’ je na hranici ekonomickej navratnosti
alebo pod fou, hfadat' sposoby minimalizacie nakladov a zvySovania prinosov.



Popis projektu

Narodna dialniéna spoloénost’ zverejnila Stadiu uskutoénitelnosti pre 3. etapu useku D3 Kysucké Nové
Mesto (KNM) - Oséadnica v celkovej dizke 10,8 km. Studia analyzuje 3 alternativy trasovania dialnice
a stbeznych komunikacii s celkovymi investicnymi nakladmi v rozmedzi 438 — 498 mil. eur s DPH. Alternativy
porovnavaju vystavbu dialnice ako novostavby aj ako rozSirenie existujucej cesty 1/11 s vybudovanim novych
subeznych komunikacii.

Variant 1 je najrozpracovanejSou alternativou, ktora vychadza z dokumentécie pre tzemné rozhodnutie (DUR) a
dokumentécie na stavebné povolenie (DSP) z rokov 2007 — 2011. Vystavba dialnice D3 je v tomto variante
realizovana ako novostavba, subezne s existujucou cestou 1/11.

Variant 2 planuje dialnicu D3 ako rozSirenie existujucej cesty 1/11, ktora bola v minulosti realizované ako obchvat
obci v parametroch rychlostnej cesty v polovicnom profile. Analyzované su dve alternativy (A - B), ktoré sa odliSuju
vedenim sUbeznej cesty- Obe alternativy st na zaciatku projektovej pripravy, ¢o predstavuje potencialne zdrzanie
projektu o priblizne 4 roky.

Projekt patri medzi dopravné priority a je siéast'ou Transeurépskej dopravnej siete (TEN — T). Usek D3 KNM
— O3¢adnica patri do prvej kategorie priorit vystavby cestnej infrastruktiry — dopravné priority. Sti¢asne tento Usek
patri aj do zakladnej tranzitnej siete TEN — T Core so zavazkom dobudovania do roku 2030. Projekt je zaradeny
do indikativneho harmonogramu pripravy a vystavby cestnych projektov.

V stadii je preferovana alternativa s vybudovanim D3 ako novostavby, so siiéasnou cestou 1/11 (Variant1)
ako subeznou cestou. Celkové investiéné naklady variantu st 498 mil. eur, priom hranica ekonomicke;
navratnosti projektu s pomerom prinosov a nakladov 0,35, nie je dosiahnuta. Z hladiska projektovej dokumentacie
je tato alternativa najrozpracovanejSia. Doteraz vynaloZené naklady na vykup pozemkov a projektovu pripravu
tvoria priblizne 10 mil. eur.

Ciele projektu
Cielom studie bolo preverenie alternativnych rieSeni trasovania a technickych parametrov navrhovanej
diaPnice D3. Alternativy boli vyhodnotené z hladiska ekonomickej n&vratnosti.

Sucasna dopravna situacia a progndza dopytu

Aktualny stav naraza na hranicu kapacity suc¢asnej cesty 1/11, pri¢om dochadza aj k dopravnym zapcham.
Usek cesty medzi Kysuckym Novym Mestom a O$¢adnicou dosahuje priemeré denné intenzity priblizne 18,7 tis.
vozidiel denne, z &oho priblizne 28 % tvori nakladna doprava (Graf 1). Podla metodiky prioriz&cie! bola optimaina
kapacita useku naplnena na priblizne 86 %. Z tohto dévodu bol Usek zaradeny na 8. miesto v zozname priorit
vystavby cestnej infrastruktury.

1 Detailny vypocet kapacity sti¢asnej cesty nie je sicastou studie uskutocnitelnosti.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf

Graf 1: Porovnanie dopravnych prognéz
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Dopravné intenzity na dialnici D3 bud o 4 - 8 tis. vozidiel mensie, nez by boli na pévodnej ceste I/11. Nizke
vytazenie buducej diafnice je spdsobené presunom 4 — 8 tis. vozidiel lokalnej dopravy na subezné cesty. Pricinou
odklonu je vystavba novej, bezplatnej stbeZnej cesty |. triedy, ktora je pre diafnicu konkurenciou. Zaroveri Cast
dopravy nebude méct vyuzit dialnicu z dévodu chybajlcej krizovatky, alebo zjazdu v oblasti medzi Ochodnicou
a Dunajovom. Prognéza vychadza z dopravného modelu, ktory bol kalibrovany na zaklade o¢akévanych predajov
elektronickych dialniénych znamok v Zilinskom kraji. Vzhfadom na planované zachovanie kvalitnej paralelnej cesty
|. triedy na celom Useku spoplatnenej dialnice D3, méze byt takyto predpoklad reéiny.

Sucasny navrh 4 pruhovej dialnice spolu so siibeznymi cestami je predimenzovanym rieSenim. Dialnice
v plnom profile (4 pruhy) je vhodné stavat pre dopravné intenzity aspori v rozmedzi 18 — 45 tis. vozidiel denne,
priCom prognézované intenzity na usekoch v projekte vyhladovo nepresiahnu 15 tis. vozidiel (Graf 1). Posudzované
alternativu dosahuju z hfadiska vyhladovej kapacity roka 2055, funk&nu uroveri A. Podla technického predpisu 102,
pozaduje slovenska norma minimélnu troven C. V porovnani s Nemeckom by bola dostato¢na aj vyhfadové uroveri
D (hodnotenie R8). Kapacitne vhodnou alternativou k suasnému navrhu by bola vystavba dialnice v poloviénom
profile, alebo rozSirenie sucasnej cesty . triedy o 1 az 2 pruhy.

Vystavba dialnice D3 skrati priemerny ¢as cestovania o priblizne 4 minuty. Priemerna doba prejazdu Usekom
od Kysuckého Lieskovca po O$¢adnicu je v siéasnosti 9 mint, v ¢ase rannych $piciek je to v smere na Zilinu 10
az 20 minut. Vybudovanim dialnice a zvySenim jazdnej rychlosti je priemerny Cas prejazdu mozné znizit o priblizne
4 minaty (Tabulka 1).

Tabulka 1: Priemerny ¢as prejazdu Kysucky Lieskovec - O§€adnica

Trasa Vzdialenost' (km) Cas (min)
Sucasna cesta 1111 10,81 9
Dialnica D3 10,79 5
Rozdiel 0,02 4

Pozn.: Pocita sa s priemernymi jazdnymi ¢asmi, nie ¢asmi poCas dopravnej zapchy

Zdroj: SU, google maps, spracovanie UHP


https://dennikn.sk/blog/3337060/cestou-necestou-s-uhp-1-cast-niekde-dialnice-urgentne-chybaju-inde-zivaju-prazdnotou/
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_102.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/44/stanovisko_vfm_R8_20210513.pdf

Analyza alternativ

Stadia analyzuje 3 alternativy trasovania diafnice D3 a stibeznych ciest v Giseku Kysucké Nové Mesto -
Oséadnica. Useky sa od seba li$ia najma spdsobom vystavby dialnice ako novostavby, alebo rozsirenim stcasnej
cesty a vyuzitim existujucej infratruktary, ako subeznej cesty k dialnici (Tabulka 2). VSetky 3 alternativy rieSia
identifikované dopravné problémy.

Tabulka 2: Popis posudzovanych alternativ

Variant 1 Variant 2A Variant 2B
Celkové naklady (mil. eur s DPH) 498,7 438,7 485,6
Stavebné néklady (mil. eur) 327,9 288,3 319,1
Dizka D3 (km) 10,8 10,8 10,8
Navrhova kategoria diafnice D245 D245 D245
Vystavba dialnice novostavba rozSirenie cesty 1/11 rozSirenie cesty 1/11
Subezna cesta pdvodna 1/11 cesta 11/2017 nova /11
Néavrhova kategéria sibeznej cesty C115 C95 C95

Zdroj: SU, spracovanie UHP
Variant 1
Vzhlfadom k rozsahu dopravného problému je rieSenie prostrednictvom variantu 1 predimenzované.
Kapacita dialnice D3 v plnom profile bude 18 - 45 tis. vozidiel pri¢om vyhladovo ju bude vyuZivat len priblizne 15
tis. vozidiel denne. Su¢asné cesta 1/11 bola vystavana ako obchvat obci s parametrami poloviéného profilu dialnice
(Box 1 hodnotenia I. etapy), k nej by mala byt postavena nova 4 pruhové diafnica D3. V takomto pripade sa doprava
prerozdeli zo si¢asnych 2 na 6 pruhov, pri¢om v usekoch s cestou [11/2017 by to bolo az na 8 pruhov.

Variant 2A

Vyuzitie cesty 1112017 ako subeznej cesty k dialnici je mozné, no prinasa nizku Gsporu nakladov. Podla
kapacitnych vypoctov v §tudii je presun lokalnej dopravy na cestu I1I/2017 mozny aj z dihodobého hladiska.
Relativne nizka Uspora nékladov je spojena s rozsirovanim a rekonstrukciou cesty 111/2017, ktora sa nachadza
v zloZitom teréne. Na ceste sa nachaddzaju dva historické mosty v Krasne nad Kysucou, ktorych rozSirenie
na 9,5 m nie je mozné, pricom na druhom moste je doprava pustana striedavo, podfa svetelnej signalizacie.

Variant 2B

Vybudovanie subeznej cesty ako novostavby je technicky naroéné a neefektivne. Alternativa je
predimenzovana obdobne ako variant 1, ked k su¢asnym 2 pruhovym komunikaciam (1/11 a 11/2017) pridava dalSie
4 pruhy (dobudovanie pol profilu diafnhice a nova subezna cesta). Viystavba novej cesty by musela prebehnit
v naroénom teréne na svahoch a v zosuvnom uzemi. Variant 2B ako jediny, nie je vObec v sulade s aktuaine
platnymi uzemnoplanovacimi dokumentami.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf

Obrézok 1: Prehl'adna situécia posudzovanych alternativ
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Ziadna z posudzovanym alternativ sa nejavi ako nakladovo adekvatna k rieseniu dopravy v oblasti Krasna
nad Kysucou. Varianty 2 ako lacnejSie alternativy neprinasaju predpokladanu usporu. Rozdiel nakladov rozSirenia
suéasnej cesty /11 (pol profil diafnice) oproti vystavbe novej dialnice tvori len 3 — 12 % stavebnych nakladov.
Pri¢inou sU najma naklady spojené so subeznymi cestami, ktorych rozSirenie a vystavba st dévodu technickej
naro¢nosti terénu nakladné.

Je potrebné zvazit' d'alSie alternativy rieSenia akymi st vybudovanie pol profilu dialnice k su¢asnej ceste,
alebo rozsirenie sucasnej cesty 1/11 0 1 az 2 jazdné pruhy. RozSirenie sucasnej komunikacie o 4 pruhovl
dialnicu je z hladiska kapacity potrebné len v pripade, Zze vyznamna Cast dopravy nebude presunuté na subezné
cesty. Takyto stav je mozné dosiahnut obmedzenim spoplatnenia dialnice a su¢asne zlepSenim dostupnosti
Uzemia vybudovanim krizovatky Kysucky Lieskovec. Z hladiska kapacity je v opatnom pripade dostatocné
dobudovanie 1 - 2 pruhov cesty k suCasnej ceste, pripadne vystavba poloviéného profilu diafnice. Vhodnym
prikladom obdobnej realizacie je pokratovanie cesty 1/11 v Cesku, kde je Gast cesty postavena v kategorii
rychlostnej cesty v 2 pruhoch, pripadne 2+1 pruhoch.

Mimouroviova krizovatka Kysucky Lieskovec by zlepSila obsluhu uzemia pre priblizne 3 tis. vozidiel denne.
Studia Giastoéne analyzovala moznost zapracovania tejto krizovatky, no z dévodu relativne nizkeho vyuzitia
lokélnej dopravy a dodatoénych nékladov v podobe nového napojenia obci Ochodnica a Dunajov, nebola tato
alternativa dalej rozpracovana. V studii neboli vyCislené potencialne naklady a prinosy, ktoré by prinieslo zlepSenie
vyuzitia Uzemia pre lokélnu dopravu.



Ekonomické hodnotenie

Naklady posudzovanych alternativ su vyrazne vyssSie ako ich prinosy. Pomer prinosov a nakladov je
vrozmedzi 0,32 - 0,38, ¢im hranica spolocenskej navratnosti nie je dosiahnuta. Z hladiska rieSenia
dopravného problému je potrebné vybrat nakladovo najefektivnejSiu z posudzovanych alternativ, alebo hladat inG
alternativu. Projekt predrazuje stubeZna cesta v tazkom teréne, ktoré vytvara negativne benefity odklonom 4 - 8 tis.
vozidiel z diafnice. SpoloCensku navratnost existujucich variantov je mozné zvysit maximalne na 0,47 — 0,57
(Tabulka 3) v pripade nespoplatnenia cesty a zachovania obsluznosti Uzemia v okoli Kysuckého Lieskovca.
Existuju aj dalSie alternativy, ktoré mézu priniest vysSiu navratnost za nizSie naklady, ako napriklad vybudovanie
dialnice v poloviénom profile (Tabulka 4, odhad BCR 0,43) . Analyza bola spracovana podla aktualne platnej
metodiky OPII verzia 3.0.

Tabufka 3: Ekonomické hodnotenie (mil. eur, CU 2021, diskontované)

Peiazné toky V1 V2A V2B V1* V2A* V2B*
Naklady 3314 284,2 3154 325,5 2831 315,6
Investicné naklady 327,9 288,3 319,1 3279 288,3 319,1
Prevadzkové naklady 34 -4,2 -3,7 -24 -5,3 -3,5
Prinosy 114,7 92,1 120,3 184,3 133,9 151,8
Cas cestujlicich 22,9 16,3 20,9 43,5 32,4 35,7
Cas tovaru 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Spotreba pohonnych latok -9,6 -11,4 -8,7 -8,8 -14,0 -13,3
Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 18,3 13,8 17,8 31,2 21,1 24,2
Bezpeénost 82,5 83,4 84,5 112,65 111,7 112,4
Znecistujuce latky -4,8 -5,5 -4,2 -2,1 -6,5 -6,0
Sklenikové plyny -24,1 -28,6 -21,8 -21,7 -34,9 -33,2
Hluk -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Zostatkova hodnota 29,6 24,1 32,0 29,6 24,1 32,0
Ekonomicka Cista si¢asna hodnota investicie (ENPV) -216,6 -192,1 -195,2 -141,3 -149,2 -163,8
Ekonomicka vnutornd miera navratnosti (EIRR) 081%  -1,00%  -0,19% 1,48% 0,57% 0,73%
Pomer spologenskych prinosov a nakladov (BCR) 0,35 0,32 0,38 0,57 0,47 0,48
*maximalne potencialne vyuZitie D3 bez spoplatnenia cesty Zdroj: SU, spracovanie UHP

Subezné cesty neprinasaju projektu dodatoénu pridani hodnotu a priamo konkuruju vyuzivaniu dialnice
lokalnou dopravou. Vybudovanie subeznych ciest v hodnote priblizne 19,9 - 61,1 mil. eur vytvara negativne
benefity 31 - 75 mil. eur v zavislosti od variantu (Tabulka 4). Zachovanie alebo vybudovanie subeznych ciest je
potrebné pre zabezpelenie obsluhy celého Uzemia, je vSak nutné zvazit primeranost ich rieSenia (Box 2
hodnotenia |. etapy). Odhad stavebnych nékladov variantu dobudovania pol profilu diafnice je priblizne 266,1 mil.
eur (19% menej oproti variantu 1), s odhadovanym BCR 0,43.

Tabulka 4: Porovnanie marginainych nakladov siibeznej cesty a rozsSirenia diaPnice (mil. eur, diskontované)

Alternativy stibeznej cesty a rozSirenia dialnice Naklady Prinosy BCR
Variant 1 61,1 -715,4 -1,23
Variant 2A 19,9 -42,9 -2,15
Variant 2B 51,2 -31,4 -0,61
Alternativa pridania 2 pruhov dialnice Néklady Prinosy BCR
Pol profil D3 + st¢asna 1/11 (maximalne naklady) 266,1 114,7 0,43

Zdroj : SU, spracovanie UHP


https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf

Prinosy

Vybudovanie diafnice prinesie benefity v podobe uspory ¢asu azlepSenia bezpecnosti, zaroven aj
disbenefity presunom dopravy na cesty nizsej kategérie. ZvySenie rychlosti méa negativny vplyv na spotrebu
a produkciu Skodlivych latok. Celkové prinosy projektu by mohli byt vy3Sie o priblizne 31,4 — 75,4 mil. eur v pripade,
ak by nedochadzalo k presmerovaniu dopravy z dialnice na subezné cesty. Pri€inou je znizenie jazdnych rychlosti
presunom vozidiel do intravilanov obci a na menej bezpeéné komunikéacie.

Sprejazdnenie D3 ako bezplatnej komunikacie by zvysilo vyuzitie dialnice lokalnou dopravou a malo
pozitivny vplyv na spoloéensku navratnost’ projektu. Podla Studie uskutoénitefnosti by malo odstranenie
dialni¢nej znamky vplyv na priblizne 4 - 8 tis. vozidiel, ktoré by vyuzivali dialnicu D3. ZvySenie intenzity dopravy by
vSak podla $tudie znamenalo zhorSenie navratnosti Variantu 1 (pokles na 0,32) aj Variantu 2B (pokles na 0,36) a
k zlep$eniu by doslo iba vo Variante 2A (zlep3enie na 0,36). Takéto zistenia sti vSak v rozpore s prepodtom UHP
(Tabulka 3), ktory by viedol k zlepSeniu spolo€enskej navratnosti projektu kazdej z posudenych alternativ.

Naklady

Naklady na vystavbu 3. etapy dialnice D3 predstavuju priblizne 40,5 - 46,1 mil. eur/ km, ¢o projekt zarad'uje
medzi najdrah$ie dialnicné stavby na Slovensku. Pri¢inou je najma vystavba subeznych ciest, ktoré s
situované v naroénom teréne a vyZaduju si znaéné investicie do rekonstrukcie a vystavby.

Z celkovych 438 — 498 mil. eur tvoria stavebné naklady priblizne 286 - 327 mil. eur. NajvyraznejSim podielom
su zastupené néklady na vystavbu telesa diafnice (22 - 30 %) spolu sopornymi azarubnymi marmi
(25— 27%). Vlysoké néklady su spojené s technicky narocnym terénom a vystavbou v Uzemi so zosuvmi.

Tabulka 5: Porovnanie stavebnych nakladov (mil. eur bez DPH, CU 2021)

Polozky Variant1 Variant 2A Variant 2B
Demolécie a likvidacie 3,3 4,7 57
Stavebné dvory 74 7,3 75
Rekultivacia, vegetaéné Upravy, vysadba 17,5 13,9 15,4
Diafnica (cesta, mosty, technolégie, MUK, oplotenie) 98,2 69,4 70,9
Cesta I. - IlI. triedy a iné cesty (cesty a mosty) 42,5 445 54,7
SSUR a odpogivadia 40,3 40,8 40,8
Zarubné a oporné mury 83,0 74,0 87,1
Protihlukové steny 6,0 6,0 6,0
Vodotoky, kanalizacie, Cerpacie stanice, sedimentacné nédrze 23,6 20,0 238
Rozvody el. pridu a plynu, telekomunikaéné rozvody 53 44 4,6
Stavebné naklady 327,2 2851 316,5

Zdroj: SU, spracovanie UHP

Napriek vysokym néakladom projektu sa stanovenie jednotkovych cien s pouzitim ceskych cenovych
normativov javi ako adekvatne. Odhad nakladov bol po&as pripravy projektu konzultovany s UHP. Investiéné
naklady projektu su ocenené v cenovej urovni roka 2021, z dévodu zabezpedenia adekvatnosti porovnania
ekonomickych prinosov a nékladov. V cenach 1Q 2023 by celkové investicné naklady projektu predstavovali 562
— 639 mil. eur s DPH.



